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Mobilitat fir
Menschen.

Kreisverband Karlsruhe

AG GESCHUTZTE

DINEGE

UNTERSTUTZEN SIE UNS! VERTRAUENSPERSONEN

Die Unterzeichnenden stellen folgenden
Einwohnerantrag nach § 20b Gemeinde-
ordnung an den Gemeinderat der Stadt
Karlsruhe:

Der Gemeinderat mége beschlielsen:

Die Stadtverwaltung prift beim Neu- und
Umbau von HauptverkehrsstrafRen die An-
lage geschitzter Radfahrstreifen als bevor-
zugte Alternative zu markierten Fihrungs-
formen des Radverkehrs (Radfahrstreifen,
Schutzstreifen) auf der Strecke. Die bauli-
che Trennung kann durch Leitschwellen,
Borde, Pfostenreihen, Grinstreifen, Park-
stdnde oder Ahnliches erfolgen. Hauptver-
kehrsstrafRen aufderhalb geschlossener
Ortschaft und Bundesstrafsen sollen davon
ausgenommen sein.

Wir bendtigen 2500 giltige Unterschriften
von Einwohnenden ab 16 Jahren mit Erst-
wohnsitz im Stadtgebiet. Bitte tragen Sie
Ihren Namen und Meldeanschrift ein und
unterschreiben Sie. Die Stadtverwaltung
gleicht die Eintragungen mit dem Meldere-
gister ab. Die Angabe des Geburtsdatums
hilft der Behorde, falls Zweifel an der Iden-
titat bestehen.

Ausgeflllte Listen per Post an folgende
Adresse schicken:

ADFC Kreisverband Karlsruhe, Welfen-
strafRe 13, 76137 Karlsruhe

Als Vertrauenspersonen gem. §20b
meindeordnung werden benannt:
Michael Reichert, Moritz Dekorsy,
Christine Tisch

Ge-

Anschrift: c¢/o ADFC Kreisverband Karls-
ruhe, Welfenstrafle 13, 76137 Karlsruhe

https://karlsruhe.adfc.de

Eine Unterschriftenzeile muss vollstdndig ausgefillt sein; ohne ,GanseftifSichen” bei gleichen Inhalten in der Zeile Gber Ihrem Eintrag. Die Angabe |lhres Geburts-
datums ist freiwillig, aber empfohlen. Aus rechtlichen Grinden kdnnen nur gedruckte Listen (kein Versand per Fax/E-Mail) berlcksichtigt werden.
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BEGRUNDUNG

Mit dem Karlsruher Programm fir Aktive Mobilitat
(Beschluss des Gemeinderats vom 19. Oktober 2021)
wurde das Ziel einer Vision Zero (null Schwerver-
letzte und Getote im StrafSenverkehr), sowie einer
Reduzierung der Schwerverletzten und Getdteten
um 50 Prozent bis zum Jahr 2030 angestrebt. Es
nennt ferner eine Erhdhung des Anteils des Umwelt-
verbunds (Fu3, Rad, OPNV) an der Verkehrsleistung
auf 70 % bis 2035.

Letztendlich wahlt man aber das Verkehrsmittel, das
sich am sichersten anfihlt, am einfachsten ist und
einen am meisten anspricht. Deswegen mussen die
StrafRen so gestaltet sein, dass sie auch fur Radfah-
rende jeden Alters sicher, praktisch und einladend
sind. Wir fordern, dass die Stadt ihr Versprechen
ernst nimmt und durch effektive MaBnahmen um-
setzt.

Geschitzte Radfahrstreifen sind einer der Schlissel
dazu. Sie haben sich international als "Best Practice"
etabliert und z.B. in Paris den Radverkehr exponenti-
ell gesteigert. Immer mehr deutsche Stadte, darun-
ter Frankfurt am Main, Minchen, Berlin und Ham-
burg, erkennen ihr Potenzial und treiben ihren Aus-
bau voran.

Sie werden wie Radfahrstreifen oder Schutzstreifen
direkt auf der Fahrbahn angelegt, nehmen die Breite
eines ganzen Fahrstreifens ein und sind durch physi-
sche Trennelemente vom Autoverkehr separiert.
Dies schafft einen Schutzraum fir Radfahrende, der
Sicherheit und Attraktivitat deutlich erhdht. Ein Be-
fahren, Halten oder Parken von Autos wird effektiv
unterbunden.

In Karlsruhe wird hingegen, selbst wenn ausreichend
Platz vorhanden ist, die Anlage geschitzter Radfahr-
streifen abgelehnt und stattdessen nur unge-
schitzte Radfahrstreifen markiert. Letztere werden
zwischen Fahrbahn und Parkplatzen angeordnet.
Radfahrende sind dort nicht nur durch unachtsam

gedffnete Autotiren gefdhrdet, sondern werden
auch durch Ein- und Ausparkvorgange sowie Falsch-
parker behindert und je nach Ausrichtung der Park-
platze gefahrdet.

Geschutzte Radfahrstreifen lassen sich einfach er-
richten. Es ist kein aufwandiger Komplettumbau der
Straf3e notig: Es genligen neue Markierungen und die
Montage von Trennelementen. Einige Trennele-
mente lassen sich sogar mit Kraftfahrzeugen lang-
sam Uberfahren, sodass Einsatzfahrzeugen mit Blau-
licht und Martinshorn Platz gemacht werden kann.
Geschitzte Radfahrstreifen kdnnen sogar als effek-
tive Notfallspuren fir Einsatzfahrzeuge fungieren: In
Stausituationen ermdoglichen sie diesen ein schnelle-
res Durchkommen.

Dieser Antrag erteilt der Verwaltung lediglich Prif-
auftrage. Weder handelt es sich hierbei um einen Be-
schluss, eine bestimmte Bauform auszuwahlen, noch
um eine Entscheidung, eine konkret benannte
StrafSe/Kreuzung umzubauen.

Fir eine aufwandsarme Erprobung geschitzter Rad-
fahrstreifen kommen in Karlsruhe unter anderem fol-
gende Straflenabschnitte in Frage, um erste Erfah-
rungen mit Bau und Betrieb zu sammeln: Siemensal
lee stadtauswarts zwischen HertzstrafSe und Neu-
reuter StralRe, Fritz-Erler-Straf3e (Fahrtrichtung Sa-
den), KarlstraRRe zwischen VorholzstrafSe und Bahn-
hofstraRe (Fahrtrichtung Norden), Kaiserallee stadt
auswarts zwischen Sudliche Hildapromenade und
Rontgenstralie, BaumeisterstrafSe Fahrtrichtung
Westen zwischen AdlerstrafSe und Meidingerstralle,
EckenerstralRe, Karl-Wilhelm-StralSe stadtauswarts
von Nr. 2 bis 24, Durlacher Allee stadtauswarts zwi-
schen Tullastrafl3e und Ostring. An allen diesen Ab-
schnitten existieren keine Parkpldtze. An manchen
Abschnitten sind Umbauten in den ndchsten Jahren
geplant, die teilweise noch nicht final beschlossen
sind. Versuche mit Provisorien kdnnen hier bei der
Entscheidungsfindung helfen.
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